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NAVEGANDO POR AGUAS DEL CANTABRICO

Saludo de consecuencias tragicas

El deseo de verse y saludarse de dos hermanos, ambos capitanes de los
vapores “Genoveva Fierro” y “Antonio”, produjo una aproximacion excesiva
entre los buques bajo su mando que trajo como consecuencia su colision y la

posterior pérdida de ambos buques.

ra el 16 de diciembre de
1925, cuando el vapor “Ge-
noveva Fierro”, al mando de
José Rodriguez Fernandez,
navegaba con algo de marejada vy
buena visibilidad desde el puerto del
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Vapor “Genoveva Fierro”, todavia con el nombre de “Macarena”, en Marsella

| Mar Julio-agosto 2021 |

Musel, en Gijon, con destino al puerto
de Bilbao, transportando un carga-
mento de 1.550 toneladas de carbon.
El “Genoveva Fierro” con 1.122 T.R.B.
y 1.615 toneladas de peso muerto
era un buen barco para su época.
Habia sido construido en 1894, en
Grangemounth Dockyard, Escocia,
para la Compania Sevillana de Nave-
gacion, una importante naviera que
llego a tener hasta nueve buques. Se
le puso el nombre de “Macarena” y
fue matriculado en Seuvilla. Tenia cas-
co de acero y contaba con 67,1 me-
tros de eslora, 9,6 de manga y 5,1
de puntal. Su maquina era alternativa
de triple expansion de 810 cv., cons-
truida en Glasgow por la empresa
Hudson & Son, llevaba tres calderas
que consumian 20 toneladas diarias
de carbdn y andaba nueve nudos. En
1918, fue vendido a Wenceslao Gon-
zalez Garra y su matricula cambi6 a
Villagarcia y, dos afos después, pasd
a ser propiedad de la naviera Fierros
de Oviedo, que le puso el nombre
definitivo de “Genoveva Fierro”.

El “Antonio” era un vapor mas pe-
queno que el “Genoveva Fierro”, pero
también de construccion britanica.
Concretamente, se botd en 1881 en
los astilleros Hodgson&Soulsby de
Blyth para para la Compania G.B.
Wadsworth con el nombre de “Kir-



de marinos y buques

kheaton”. Tenia 484 TRB, 621 tone-
ladas de peso muerto y con 52 me-
tros de eslora, 8,19 de mangay 3,56
de puntal. Ademas, contaba con
maquina alternativa compound de
400 cv., que habia sido construida en
Goole para Watson vy le fue instalada
en 1919.

Desde que, en 1902, el “Antonio”
fuera abanderado en Espana y ma-
triculado en Gijon paso por distintas
manos. En 1912, pertenece a la em-
presa de Carlos Larranaga de Avilés
para, al ano siguiente, formar parte
de la flota de los armadores guipuz-
coanos Hijos de Azqueta y, posterior-
mente, en 1923, se adquirido por, el
también guipuzcoano, Angel Gascue
Cruz en asociacion con el gijones En-
rique Guissasola.

EXCESO DE CONFIANZA

Hay que decir que la navegacion de
cabotaje, y mas en el Norte de Espa-
fa, es una carretera de ida y vuelta,
casi recta, por o que con una pe-
quena variacion del rumbo se libra
de quién viene de vuelta encontrada,
produciéndose en muchos casos un
exceso de confianza en la maniobra.
Ademas, todos los costeros se co-
nocen, les gusta verse de cerca para
“criticarse con carifio”: ... que quién
es el que viene, que si va sobrecarga-
do, que si las luces las lleva débiles,
que le hace falta una buena mano de
pintura....

Asi es como el capitan del “Genove-
va Fierro” con sus prismaticos y con
emocion, busca una arboladura y
una chimenea concreta, la del vapor
“Antonio”, al mando del cual esta su
hermano Ceferino. Sabe que viene a
rumbo opuesto, ya que conoce que
salié6 hace horas de San Sebastian

“El Genoveva
Fierro” era un
buen barco de
la época. Fue
construido en
Escocia para
la compaiiia
Sevillana de
Navegacion

El vapor “Antonio”, del libro “La Vida Maritima” de Manuel Garcia Moran

en lastre con destino al puerto del
Musel.

En el Puente de mando del “Antonio”
a Ceferino le ocurria lo mismo. Al lle-
gar a la altura de Cabo Quejo, en la
costa cantabra, sabia que el encuen-
tro con el “Genoveva” de su hermano
era inminente: eran ya las doce y me-
dia del mediodia, tenia que ser ya ...
iese es!, jese es el “Genoveva’!
Nadie sabra nunca lo que paso a
partir del avistamiento, algun chis-
toso dijo que pretendieron darse la
mano... lo cierto es que se aborda-
ron a toda maquina. La logica hace
pensar que los timoneles, de uno o
incluso de los dos buques, debieron
producir guinadas al mirar mas hacia
el alerén en lugar de al compas. De
hecho, la prensa de la época informd
de la colision con discrecion, sin mas
comentario.

El historiador maritimo Rafael Gon-
zalez Echegaray lo describe de la
siguiente manera: “tuvieron que ser
horribles aquellos segundos, con el
fragor del choque, la constriccion
instantanea de lo que ya no tenia
remedio y el pesar de un fratricidio
que quedaba entre el cielo y el mar,
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cuando ambos buques se separaron
malheridos y abollados embarcando
agua a torrentes”.

El punto de colision fue junto al faro
del Caballo, en las proximidades del
puerto de Santona. Los torreros del
mismo, que avistaron la colision, fue-
ron los que avisaron de lo ocurrido a
las autoridades locales.

El “Genoveva Fierro” recibi6 la em-
bestida por su babor, quedando en
muy precarias condiciones. A pesar
de ello, sus tripulantes hacian cuan-
to podian para taponar tanta entra-
da de agua.

Mientras tanto, cuatro pesqueros
de la zona intentaron darle remol-
que hasta Santona con mas volun-
tad que eficacia y sin practicamente
poder avanzar. Casualmente, en ese
momento, pasaba por la zona el bu-
que “Jaime Girona” de la compania
Altos Hornos de Vizcaya y con ma-
tricula de Bilbao, el cual se ofreci¢ a
darle remolque hasta Bilbao, acep-
tando su capitan la ayuda. Asi, am-
bos buques consiguen avanzar len-
tamente, pero el “Genoveva Fierro”
continla embarcando agua pese a
los esfuerzos de su tripulacion.
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Nadie sabra lo
que paso, pero
lo cierto es que
los buques se
abordaron a
toda maquina
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Sobre las seis y media de la tarde, en-
contrandose ya a 2,2 millas de Punta
Pescador, el vapor hocico por lo que,
rapidamente, el “Jaime Girona” tuvo
que picar el cabo del remolque para
no irse él también a pique, al tiem-
po que los tripulantes del “Genoveva
Fierro” saltaron al agua.

De inmediato se arrié un bote para
recogerlos, pero no hubo necesidad
de ello, ya que el pesquero santofés
“Perluca” patroneado por Antonio
Bengoechea, llegod a tiempo de reco-
ger a los veinte hombres que com-
ponian su tripulacion y trasladarlos
a Santofa, donde quedaron aloja-
dos en el Hostal La Bilbaina y fueron
atendidos después de las horas de
angustia vividas.

Por su parte, el “Antonio”, herido
de muerte y haciendo agua, intentd
evitar la pérdida total varando en las
proximidades de Noja, sin conseguir-
lo. Finalmente, varé al oeste de laisla
de Cuarezo, en una procesion de ro-
cas negras, a la entrada de la ria de
Quejo, salvandose todos sus tripu-
lantes. Después de cuarenta y cuatro
anos de “vida laboral” en la mar, alli
quedd el “Antonio”, deshaciéndose
pOCO a poco hasta desaparecer, en
uno de los rincones mas bonitos de
la costa de Cantabria.

JUAN PENA BERRAZUETA
CAPITAN DE LA MARINA MERCANTE

Gonzalez Echegaray, Rafael.- Naufragios en la Costa de Cantabria 1834-
1960.- Edicién Hermanos Bedia.- Santander.

Garcia Moran, Joaquin.- Vida Maritima de Manuel Garcia Moran.- Instituto
de Estudios Asturianos.- Oviedo 1973

Mantilla Pérez, Alberto.- Web www.buques.org

Periédico El Cantabrico.- Santander diciembre 1925

Periddico La Atalaya.- Santander diciembre 1925

Diario Montariés.- Santander diciembre 1925

Periddico El Comercio.- Gijon diciembre 1925



	Portada
	Editorial: La sostenibilidad, en el centro
	Libros: Viaje por las luminarias del mar

	Sumario
	Pesca: Calma chicha hasta diciembre

	Tribuna: Nuevos retos del sector pesquero

	Pesca: Nuevos Fondos FEMPA
	Pesca: Armonizar los controles de salud

	Pesca: A la búsqueda del equilibrio
	Pesca: Conflicto entre Administraciones

	Pesca: “La economía azul es imprescindible”

	Acuicultura: Compromiso con la sostenibilidad
	Marina mercante: Apoyo financiero y trabajo común
	Investigación: Avances contra capturas indeseadas
	ESPECIAL: PLAN DE RECUPERACIÓN Y RESILIENCIA DE ESPAÑA
	Alcanzado un acuerdo sobre pensiones

	Más mujeres en Moncloa

	ISM: Un espacio de encuentro
	ISM: ¿Cuánto me quedará de pensión?

	Historia de marinos y buques: Saludo de consecuencias trágicas
	De Costa a Costa
	Hace 50 años
	Te intersa saber

